Podékovani

Dékujeme za presun zpracovatelského zdvodu do TuSimic. Je to urcité dobry krok.

Pozndmka Geomet: Zpracovatelsky zavod presouvdme do Prunérova, nikoliv do TuSimic.

Velmi pozitivné vnimame, Ze do zdkladky dolu nebude pouzit zbytkovy materidl z ,LCP“
(chemického zpracovani), ale jen zbytkovy materiadl z ,,FECAB“ fyzikdlniho zpracovani.
Umisténi zbytkového materidlu po chemickém zpracovani mohlo v extrémnim pfipadé
fungovat jako jakasi ,asovana kontaminacni bomba“, kterd mohla za nékolik desitek let
ovlivnit podzemni nebo i l[dzeriské vody.

Dékujeme za moZnost seznameni se zakladnimi informacemi o hydrogeologickém modelu
a konzultace s hydrogeology v Geometu. Plvodné mozind trochu opomenutd
hydrogeologickd stranka projektu se celkem dobfe rozjizdi a jisté v blizké budoucnosti
bude zdrojem dulezitych a povérenych informaci.

Dotazy lanovka + lanopas

Pti vystavbé lanovky budou vytvoreny docasné pristupové cesty (napriklad z panelt), které
budou nasledné odstranény a pozemky budou uvedeny do pavodniho stavu. Jak se bude
fesit porucha lanovky, bez pfistupové cesty?

Odpovéd:

Jedinym pohybujicim se elementem celého systému je vlastni pds s kolecky. Vse ostatni je fixni
konstrukce. Veskeré inspekce, opravy, udrzba, resp. preventivni vymeéna kolecek se provadi
v koncovych stanicich, pfipadné ze servisniho voziku pojizdéjicim po fixnich lanech. Na rozdil
od lanovky neni tedy pfistup ke sloupim po celou dobu provozu nutny.

Spodni vétev lanopdsového dopravniku se v blizkosti koncovych bod( dopravniku otaci o
180 stupnili, aby dno bylo opét dole. V jaké vzdalenosti od koncovych bod( k tomu dochazi
(viz obrazek - zdroj hub-4.com)? Jak je oSetfeno, aby v této oblasti nedoslo k vypadavani
zbytkového materialu?




Odpovéd:
Pod prostorem, kde dochazi k otaceni pasu bude instalovan pomocny sbérny dopravnik, ktery
bude odndset veskery zbytkovy materidl do koncové stanice.

* Na Cinovci se zvaZzuje varianta lanopasového dopravniku s krytou spodni vétvi. Zakryti
ma chranit material pfed povétrnostnimi vlivy (voda, snih a vitr). Horni vétev dopravniku
nelze podle prezentovanych informaci zakryt z divodu snéhové zatéze. Pro vypocet
zatizeni je predepsan pro jednotlivé snéhové oblasti nepfiliS dobry zplsob, ktery toto
reSeni vylucuje. Neexistuje néjakd moznost, jak by Slo ,ometat” snih z horniho krytu
naptiklad pomoci servisniho voziku...? Neexistuje néjakd moznost, jak ziskat z vypoctu
vyjimku?

Odpovéd:

Servisni vozik vyuZit nelze. Ziskat vyjimku z vypoctu také nelze. Vyrobce zvaZzuje rfadu alternativ
jak vyresit potencialni snéhovou zatéz. Ma s podobnymi instalacemi dlouholeté zkusenosti a
to i v horskych oblastech. Konkrétni varianta lanopasového dopravniku je tak v feseni.

» Jak vypada servisni vozik pro lanopas?

Odpovéd:
Servisni vozik je vidét ve videu v case 2:25 Doppelmayr Transport Technology - RPC
"Booysendal", South Africa - English (2018) (youtube.com)

* Jak bude zajisténo, aby z nekrytého lanopasu nedochdzelo k vypadavani prevazieného
materidlu?

Odpovéd:

Vypaddvani materialu bude zamezeno dostatecnou vyskou bocnic a udrzovanim dostatecné
vlhkosti prepravovaného materidlu. Podle budoucich zkousek prasnosti materidlu bude
modifikovano konkrétni provedeni lanopasu, napf. pravé vyskou bocnic.

* Bylo by mozné pouZit lanopasovy dopravnik nebo lanovku k dopravé kapalin (napfiklad
technologické vody do dolu Sedmihdrky)?

Odpovéd:
Transportni systém neni vhodny pro prepravu kapalin. Lanovka/dopravnik bude pfepravovat
vytéZzenou rudu z dolu a zaklddkovy material zpét do dolu.

* Lanopasovy dopravnik ma mit pokrocily systém na sledovani opotrebeni kazdého kolecka,
pohybujiciho se po fixnich lanech. Existuji néjaké studie nebo alespon kvalifikovany odhad
jaké mnozstvi mikroplast( a nanoplastl se uvolni za rok na 1 km lanopasu v rezimu provozu
7 dni v tydnu a 24 hodin, pfi zatizeni odpovidajicimu pouZiti na Cinovci? Lanopas se bude
zfejmé pohybovat nad pramenisti. Mikroplasty a nanoplasty jsou zde nezadouci.

Odpovéd:

Obdobné instalace (z hlediska provozu a zatizeni) provozované 20 let prokazaly, Ze opotrebeni
kolecek je naprosto minimalni. Rada kole¢ek je nadale v provozu od za¢atku instalace. Pouzity
material kolecek, tvar lana a konstrukce zajistuje, Ze pohyb kolecek po lané zpUsobuje
minimalni tfeni. Nejsou ndm znamy studie o odhadu mnozZstvi uvolnénych mikroplastl a
nanoplastl na 1 km lanopasu.


https://www.youtube.com/watch?v=4TTb6NXuHE4
https://www.youtube.com/watch?v=4TTb6NXuHE4

* Bylo by moZné na strankach pracovni skupiny lithia zvefejnit na vhodném topografickém
podkladu zakres planovanych podpér a prekladisté lanopdsu a patek lanovky? Pomohl by
i seznam pfibliznych soufradnic (+-10 m) téchto zafizeni v S-JTSK nebo WGS84. Na zakladé
tohoto podkladu by bylo mozné trasu projit v terénu a jiz dopfedu upozornit na mozné
problémy. Urcité by to pomohlo. Bylo by dobré, aby podklad obsahoval i zdkres, kde je
technologie nad lesem, a kde je v praseku.

Odpovéd:
Varianty nad lesem nebo v priseku vzejdou, stejné jako prfesné umisténi, az z hodnoceni EIA.
Planované trasy jsou zakresleny v koridorech 6. aktualizace ZUR UK. Pro terénni priizkum jsou
vyhovujici.

» Jak Siroky lesni prisek bude potfebovat lanovka a jaky lanopds?

Odpovéd:

V pripadé materialové lanovky, u které je omezena vyska stozar( Urovni lesa je uvazovano s
Sirkou 12 m. V ptipadé vedeni lanovky nad urovni lesnich porostd je mozné existenci lesniho
praseku vyloucit.

V pripadé lanopasu je uvazovano s Sitkou 10 m. V pfipadé instalace nad urovnilesniho porostu,
neni prliisek vyzadovan.

Ostatni dotazy, prosby, naméty...:

« Nezavislé ovéfeni hydrogeologického modelu méla realizovat VSB v Ostravé. Kontaktovali
jsme pani profesorku Rapantovou s prosbou o informace. Byli jsme ujiténi, ze VSB ucini
vSe co bude mozné, aby byl model v poradku, ale nemize k této zalezitosti (vzhledem k
podepsané mléenlivosti) poddvat Zadné konkrétni informace. Prosim, bylo by mozné na
strankach pracovni skupiny lithia zverejnit alespon néjaké informace o nezavislém ovéreni
modelu. Neni moc dobré, kdyz informace nelze prakticky nezavisle ovéfit.

Odpovéd:

Zatim nemame vystup v podobé znaleckého posudku od prof. Rapantové z VSB. Na zékladé
posudku pak zpracovatel model doplni/upravi. Ovérovani proto stale probiha. Pfedmétem
nezavislého ovéreni modelu je zejména posouzeni spravnosti vstupnich dat, ndvrhu zmén a
kontrola sprdvnosti interpretace vystupll z modelu. Cilem ovéreni je i vyuZiti vysledkd modelu
v navazujicich povolovacich fizenich.

* Pfi jedné z navstév Geometu jsme se dozvédéli o zatim neverejné bilanci dllnich vod.
Prosim bylo by mozné alespon radové informace z bilance dilnich vod zverejnit na
strankach pracovni skupiny lithia? Ma to uzkou vazbu na mozné dil¢i technologické
alternativy.

Odpovéd:
Bilance dulnich vod z planovaného dolu vzejde z vystupu hydrogeologického modelovani. To
stdle probiha, proto aktudlné nelze zverejnit informace k bilanci dllnich vod.

* Do dolu na zakladku bude dopravovano cca 25-30 kt cementu za rok. K dopravé bude
pouzita automobilova nakladni doprava. Existuji néjaké alternativni zplsoby dopravy?
V souéasném navrhu tézby a zpracovani lithia neni jesté dostatecné doreSen problém
potfeby materidlu pro zakladku dolu v mnoiZstvi cca 670 kt/rok. Do TuSimic se ma



dopravovat vytéZzeny material v mnozstvi cca 2250 kt/rok a po jeho fyzikalnim zpracovani
se ¢ast v mnozstvi cca 670 kt/rok bude dopravovat zpét na Cinovec. To ovliviiuje nutnou
kapacitu dopravy a jeji vlivy na okoli.

Odpovéd:

Zakladkovy material se bude vozit z Prunéfovska do prekladisté Dukla nakladni Zelezni¢ni
dopravou. Nasledné bude doprava zakladkového materidlu realizovéna pres lanopas/lanovku.
Pro dopravu cementu do dliIniho zdvodu na Sedmihlrkach je uvaZovana nakladni
automobilova doprava.

e Na vnitfni odval ma jit kamenivo z razby a z nebilan¢nich ¢asti loZiska v mnoZstvi cca
10-100 kt/rok. V soucasné dobé se pocita s prodejem tohoto materialu a jeho odvozem
automobilovou dopravou. Nebylo by vhodné tento material nebo jeho ¢ast pouzit do
zakladky? Snizil by se nutny zpétny transport z TuSimic a postupné by se snizil nutny
prostor na odval u dolu.

Odpovéd:
Cast material( z razeb a nebilan¢nich hmot bude vyuZivana pro tvorbu hrazi po vytézeni
komory. Nasledné bude komora zaplnéna jemnym zakladkovym materialem.

e Nebylo by mozZné fyzikdlni zpracovani vytézeného materialu délat pfimo v misté tézby
a do Tusimic dopravovat koncentrat rud a nadbytecny kfemenny pisek? Tato varianta
byla dfive zamitnuta, ale bez podloZenych argument.

Odpovéd:

Samotny tzv. FECAB, coz je fyzikalni Uprava rudy, je pomérné mohutny vyrobni komplex, ktery
nelze umistit do podzemi. Pfedstavovalo by to vytvofit v horském masivu obrovské podzemni
zajisténé prostory. Alternativou je umisténi FECAB na povrchu v misté portalu, coz by
vyZadovalo podstatné rozsahlejsi zabor lesni pady s velmi negativnim dopadem na krajinny
raz. Obé potencidlni alternativy, pokud by byly technicky a ekonomicky mozné, by znamenaly
podstatny nardst dopravniho zatiZzeni a velmi komplikovanou logistiku. Z portdlu smérem na
Zeleznici by se musely separdtné dopravovat rizné meziprodukty (koncentrat, tailingy).
Koncentrat jako takovy je materidl, ktery lze dopravovat pouze v uzavienych kontejnerech,
coz by znamenalo extrémni narUst silni¢ni dopravy. Na portalu by také podstatné narostl pocet
zaméstnancl na jednotlivych sméndach, opét s dopadem na dopravni zatiZzeni. Soucasna
koncepce prepravy podrcené rudy a jeji zpracovani je nejpfijatelnéjsi variantou z hlediska
vsech socio-enviromentalnich aspekt(.

e Nebylo by mozné v misté tézby fyzikalné zpracovat alespor takové mnozstvi vytézené
suroviny, aby nebyla nutna zpétna doprava z Tuimic v mnozZstvi cca 670 kt/rok? Navic
by se tim o cca 670 kt/rok snizZila potfeba dopravy do Tusimic tj. z 2250 kt/rok na 1580
kt/rok. Celkové by se nutna kapacita dopravy dokonce snizila z 2920 kt/rok na 1580
kt/rok tj. témér na polovinu!

Odpovéd:
Jednalo by se o nehospoddarné reseni po ekologické i ekonomické strdnce. Znamenalo by to
vystavbu jesté jedné fyzikalni GUpravny rudy, vétsi zabor lesa, robustnéjsi technickou a dopravni
infrastrukturu, pfepravu koncentratu a vétsi ¢asti nezpracované rudy, tedy 2 Uplné rozdilnych
materidld.



* Oblast nezbytné kapacity pracovnikd, véetné jejich dopravy, ubytovani a vzdélavani neni v
soucasné dobé rovnéz ani ramcové doresena.

Odpovéd:
Bude zpracovano po dokonéeni studie proveditelnosti.

* DalSim jesté zatim Uplné nedoreSenym problémem je posouzeni pouZitelnosti nebo
Castecné poutzitelnosti Zelezni¢ni traté Dubi-Litvinov. Bylo provéreno, Ze trat nelze realné
rozsifit na dvé koleje, a Ze nelze zrusSit pamdatkovou ochranu a tim napfriklad nahradit
krasné prihradové konstrukce mostd novymi betonovymi monstry. Trat je v provozu cca
150 let. Je urcité jiz za planovanou Zivotnosti a presto funguje. Jak dlouho tento stav bude
platit? Je jen otazkou Casu, kdy se bude muset realizovat pamatkové citliva rekonstrukce
(napfiklad vytvorenim replik pfihradovych mostl s vyssi Gnosnosti...). Nebo trat mGzeme
nechat chatrat, pozdéji ji z technickych divod( zavieme a tim v budoucnu vytvorime
pamatkové chranénou zficeninu! Domnivdame se, Ze varianta pamatkové citlivé
rekonstrukce traté by byla lepsi a tato varianta nebyla fadné provérena.

Odpovéd:

S vyuzitim Zelezni¢ni trati Dubi-Litvinov projekt nepocita. Na pracovni skupiné 24. 4. bylo
prezentovano stanovisko Odboru kultury a pamatkové péce Krajského uradu UK, e vyuZiti
historické drahy pro prepravu lithia je z pohledu pamatkové péce nepfijatelné.

Sestaveno ve spolupraci se Spolkem za zdravé Kostany a Strelnou.
Dékujeme



